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ENRIC PUJAL TORRES
PRESIDENT DE L'AUTOMOBIL CLUB D'ANDORRA

INTRODUCCIO DEL PRESIDENT DE L'AUTOMOBIL CLUB D'ANDORRA

L' Automobil Club d Andorra és una institucié amb més de 50 anys dhistoria. El projecte
de lInforme de Mobilitat de l Automobil Club d Andorra (IMACA) sorgeix de la voluntat de
ser un agent participatiu a la nostra societat i aportar solucions a la mobilitat.

La mobilitat és un aspecte important arreu i a Andorra potser més, ja que som un pais
petit amb una poblacié important. Les dades que recollim dins de [ambit de la mobilitat
afecten diferents arees com ara la seguretat, el medi ambient, la circulacié o leconomia.
Aquest treball aporta un volum dinformacié generada per diferents actors i institucions,
que de vegades només es fa publica sota demanda i que [IMACA concentra en un sol
informe. Aquesta capacitat de sintesi i analisi, sumades a la singularitat del document, fa
que aquest estudi sigui un punt de referencia per visualitzar levolucié del pais en molts
aspectes lligats a la mobilitat.

En aquest sentit, lany passat us avancavem la voluntat de [ACA de treballar en un open
data, en una iniciativa de dades obertes que permet exposar la informacié generada per
UAdministracio i les institucions sobre mobilitat, permetent el seu accés i reutilitzacio.
Doncs bé, enguany, linforme IMACA fa un pas enlla i presenta el seu contingut i les seves
dades en un format molt més modern, agradable i precis. Estem segurs que entitats,
usuaris i la poblacio en general, sortida beneficiada daquesta millora. L open data és una
eina que aporta molts beneficis per a la gestié dinformacié de la mobilitat.

A més, en aquesta sisena edicio hem volgut coneixer quina és la situacié actual al pais
envers les tematiques que haviem plantejat en els diferents treballs de [IMACA, des del
primer, el 2012, i fins al de lany 2016. Moltes de les recomanacions que hem plantejat al
llarg daquests anys han estat recollides pels diferents actors implicats i daltres es troben
en curs.

Per Ultim vull destacar que aquest projecte no hagués estat possible sense la collaboracio
de moltes institucions i persones. Els ministeris dInterior, Economia, Ordenament Territorial
iMedi Ambient, els comuns, els serveis de circulacié, el Centre Nacional del Transit i el Cos
de Policia. La llista és llarga i el reconeixement a tots els que hi han collaborat el trobareu
a la pagina dagraiments. Gracies a tots ells per ajudar-nos a fer possible [IMACA, un
informe que compleix sis anys. Des de [ Automobil Club d' Andorra seguim treballant per
millorar la mobilitat al Principat.
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IMACA

INFORME DE MOBILITAT DE
LAUTOMOBIL CLUB
D’ANDORRA

QUE ES LMACA

L'informe de Mobilitat de [Automobil Club d' Andorra és una iniciativa de [ACA i que
es fa amb la collaboracié de nombroses institucions i persones relacionades amb la
mobilitat a Andorra. Aquesta publicacioé vol ser una fotografia de lestat de la mobilitat
al Principat basada en dades de diferents tipus.

LIMACA es presenta anualment i esta dividit en dues parts. La primera es dedica
sobretot a recopilar dades, amb una estructura estable. Aquest any deixem enrere
la presentacio de les dades en un pdf tancat i obrim la porta a lopen data i a tots els
beneficis que aquesta nova eina pot aportar a la ciutadania.

La segona part de [IMACA se centra cada any a fer un estudi dun tema diferent amb
dades i també amb una analisi qualitativa que permeti fer una diagnosi i emetre
consells per millorar cada tema. En aquest sise informe, aquesta part es dedica a fer
un cop dull a cadascun dels anteriors treballs i a analitzar com es troba la situacio al
2017.

Dins daquest projecte sha creat una pagina web dedicada a la mobilitat, que recull
noticies relacionades amb aquesta materia i que acumula totes les edicions de
[IMACA. (www.aca.ad/imaca)
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L' AUTOMOBIL CLUB D'ANDORRA

L' Automobil Club d'Andorra és una entitat sense anim de lucre constituida any 1954
com a associacio esportiva. Tal com consta en els seus estatuts, [ACA té per objectiu
fomentar el desenvolupament de la locomocio automobil, lesport i el turisme en general,
directament o per mitja daltres associacions.

L'ACA ofereix un servei dassisténcia en carretera, conjuntament amb el Reial Automobil
Club de Catalunya. Forma part, com a membre de ple dret, de la Federacio Internacional
d Automobilisme i de [Alianca Internacional de Turisme. LACA també actua com a
federacio nacional i n'és la maxima autoritat en materia dautomobilisme.

Estretament vinculada a ladministracié publica, lentitat presta el servei de fabricacio i
lliurament de plaques de matricula nacionals i dexpedicio de les cartes grogues de les
matricules turistiques. A més, com a membre de la federacio internacional, expedeix els
permisos de conduir internacionals, promou i collabora en el desenvolupament d'estudis
i projectes referits a circulacio, adaptacio de normatives, educacio viaria.

L'ACA també emet carnets de passatge per a duana CPD, un document que resol el
tramit duaner de vehicles particulars o comercials en transit temporal per determinats
paisos. En el marc daquestes competencies, expedeix les llicencies esportives, i organitza
proves i esdeveniments relacionats amb la competicio, a més de fomentar la promociod
esportiva de lautomobilisme.

Lactual consell directiu de [ Automobil Club d' Andorra el formen:

Enric PUJAL TORRES, president

Jordi PASCAL MASSANA, vicepresident
Ramoén M. PLANELLAS ROMA, tresorer
Carles PUIG SANCHEZ, vocal

Jordi ALCOBE FONT, vocal

Carles CODO ISUS, vocal

Denis MAROT BATLLE, vocal

Patrick PEREZ PRADERE, vocal

Secretari general
Antoni SASPLUGAS TEIXIDO
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COL.LABORADORS

La mobilitat és un camp en qué intervenen molts agents. Linforme de Mobilitat de
[ Automobil Club d'Andorra no hauria estat possible sense la participacié activa de moltes
persones i institucions a les quals volem agrair la seva entusiasta collaboracio.

Aquestes institucions treballen cadascuna en el seu ambit per millorar la mobilitat del
pais i esperem que aquest informe els sigui una eina Util per aplicar a la seva activitat.

Des de [ Automobil Club d' Andorra volem agrair la collaboracio de:

Govern d Andorra

Ministeri de Justicia i Interior

Ministeri d Administracio Plblica, Transports i Telecomunicacions
Ministeri de Turisme i Comerg

Ministeri d Ordenament Territorial

Ministeri de Medi Ambient, Agricultura i Sostenibilitat
Ministeri dEconomia, Competitivitat i Innovacio
Agencia de Mobilitat

Policia d Andorra

Comu de Canillo

Comu dEncamp

Comu dOrdino

Comu de la Massana

Comu d'Andorra la Vella

Comu de Sant Julia de Loria

Comu dEscaldes-Engordany

Serveis de circulacio comunals

Departament dEstadistica

Associacio dimportadors de Vehicles d Andorra
AERCO

Globalvia

ITV Serveis
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|. PER QUE AQUEST INFORME?

Per aquesta sisena edicio de [IMACA hem considerat que era el moment de fer un primer
balang i analitzar com shan recollit les recomanacions que es van reflectir en cadascun
dels estudis que shan fet en els darrers informes. La primera conclusio és que, tot i que
encara queda molta feina per fer, en alguns aspectes com la implantacio del vehicle
electric, es va posar aviat fil a [agulla. En altres, com donar protagonisme a la bicicleta
com a mitja de transport habitual, sha avancgat poc en aquests anys i només Andorra la
Vella ha recollit la proposta.

Aquest informe, el de 2017, pretén repassar quée sha recollit i quines coses no sha tingut
en compte per tal de millorar en les aplicacions de politiques de mobilitat al pais.
L'informe IMACA vol seguir amb la seva campanya de sensibilitzacio, detectar problemes
de mobilitat en lambit nacional i comunal i trobar una solucid per corregir aquestes
mancances.
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20I2. PASSOS DE VIANANTS

Al primer informe IMACA, el de 2012, la conclusio principal a que es va arribar va ser
la necessitat delaborar un marc legal que regulés els passos de vianants. Per les
especificitats de la circulacio, Andorra ha de suportar un fluid dens de transit en moltes
de les vies urbanes i, a més, en les carreteres generals sacostuma a adoptar velocitats
massa altes al seu pas pels pobles. Aquest aspecte dificulta notablement la convivencia
entre vianants i vehicles i accentua la necessitat de protegir als primers davant la seva
fragilitat envers el turisme rodat.

L'any 2012 lestudi reflectia que no existia al Principat cap reglament que definis com
havien de ser els passos de vianants i nomes hi havia les recomanacions fetes per la
Taula de Mobilitat, a més del Codi de Circulacio. Aquest aspecte ha fet que els comuns no
segueixen un criteri uniforme a lhora de senyalitzar-los i que puguin conviure diferents
tipus de passos de vianants a la xarxa viaria com els de dos colors, vermell i blanc o blanc,
tot i que actualment el blanc és el color predominant un cop repintats. En linforme IMACA
de 2012 sexposaven una serie de recomanacions que anaven dirigides a la necessitat de
treballar una reglamentacié dels passos de vianants a Andorra, aixi com la necessitat de
collaborar amb els diferents agents implicats per garantir la maxima seguretat de les
persones.

La resposta ha arribat, parcialment, durant el 2017, ja que sestan marcant les directrius
dun reglament. A la Taula Nacional de Mobilitat del mes de juny de 2016 es va encarregar
la redaccié dun marc normatiu entorn dels passos de vianants. Al tancament daquest
estudi es continuava treballant en aquest document que esta previst que vegi la
llum aquest estiu i que ha de significar el pas definitiu cap a la unificacio en criteris



IMACA"

dhomogeneitzacio i de legislacio dels passos. La Llei de Circulacio estableix com han de
ser els passos de vianants, quant a dimensions, senyalitzacio o colors, pero no pel que fa

als criteris de la seva implantacio.

Totes les recomanacions reflectides en lestudi del 2012 vénen lligades a laprovacio
daquest pla genericiestructurat i, per tant, encara no s han dut a terme en la seva totalitat.
En definitiva, sén recomanacions que depenen directament de laprovacio daquest marc

normatiu.

El disseny dels passos de vianants i el seu manteniment és una competencia dels comuns,
malgrat que es parli de carreteres generals. Quan el pas passa per una carretera general
en un tram interurba, la col-locacio i la gestié depenen de Govern.

PASSOS DE VIANANTS A ANDORRA

Soldeu

La Cortinada

Sornas

o 94

La Massana

Ansalonga

Sant Julia
deLoria

Encamp
Encamp
Canillo Pas de la Casa

Santa Coloma

38/

Andorra
la Vella

Andorra la Vella

52

Escaldes
Engordany



IMACA"

NUMERO D'AGENTS DE CIRCULACIO PER PARROQUIA (2012-2017)
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El decaleg de recomanacions del 2012 reflectia tot un seguit de propostes que shan de
tenir presents en lelaboracié de la reglamentacio dels passos de vianants a Andorra
que encara es troba en curs. De les entrevistes realitzades al any 2012 als responsables
dels serveis de circulacié d Andorra, i de la bibliografia i estudis sobre el tema consultats,
es van recopilar algunes recomanacions que es proposaven tenir presents al moment
de treballar la reglamentacio dels passos de vianants a Andorra. Quines daquestes
recomanacions shan recollit i quines no?
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SHA TINGUT NO SHA TINGUT

RECOMANACIONS EN COMPTE? EN COMPTE? OBSERVACIONS

La mohbilitat dels vianants, en que els passos de vianants son un element La taula de Mobilitat treballa
clau, ha de respondre a un pla generic, estructurat, amb la participacio ® ® en laredaccio dun marc
dels agents implicats per garantir la maxima seguretat de les persones. L4 normatiu

Labona visibilitat és una de les premisses importants. Cal evitar qualsevol

element que limiti la visibilitat de vianants i conductors. Es recomana ® ®
limitar [estacionament de vehicles que dificultin la visid als metres més °
propers al pas.

Situar les linies de parada dels vehicles a una distancia dentre 6 i I5
metres del pas. Aixi, es propicia que els vehicles saturin abans, redueixin
la velocitat i potencia la visibilitat.

Evitar que elements de disseny urba situats a les cantonades redueixin ® ®
tambeé la visibilitat P

Per millorar la visibilitat nocturna shaurien de potenciar els elements °® ® °®

Sobretot en passos interurbans, si cal, sha dincrementar la illuminacio de PYYYS
la carretera en lentorn del pas de vianants.

El manteniment és tan important com la planificacio i el disseny. Cal que
els passos de vianants estiguin en bones condicions, sobretot la superficie
de la calcada abans darribar a la zona de pas. Aquests metres finals han
de gaudir dun bona adherencia davant possibles frenades.

Els passos de vianants haurien de ser objecte de revisio i dinspeccions P °
de seguretat PY

Els passos senyalitzats amb semafors han de ser programats amb els " )
: : PS ° Mobilitat gestiona la

temps de pas correctes per permetre al vianant passar amb seguretat i roeramacid dels semafors.

fer esperar el vehicle el temps imprescindible. L prog !

Totes les parroquies tenen
entre el 85iel 90% dels passos

Lo e e = ol el == ]®]=]

Cal adaptar els passos de vianants a les persones discapacitades amb P P adaptats. berd nomeés hi ha
accessos per a cadires de rodes i dispositius per a invidents. ° prats. p .
una desena de semafors amb
dispositius per a invidents
@ canilo Escaldes @ Andorrala Vella Ordino
Encamp . LaMassana Sant Julia
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En aquest apartat sha detectat que, tot i que tots els comuns han recollit moltes de les recomanacions
corresponents a la millora de la visibilitat, lincrement de la illuminacié de la carretera a lentorn del pas
de vianants, aspectes com la revisio i manteniment dels passos i ladaptacio dels passos de vianants per a
persones discapacitadesila col-locacio de dispositius per a invidents no esta complet. En el cas de laccesibilitat
per a persones amb cadira de rodes no tots els passos estan adaptats i només una desena de semafors al pais
porten un dispositiu per a invidents.
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20I3. EL COTXE ELECTRIC

El segon informe IMACA va arribar al 2013 i buscava la manera de millorar leficiéncia
energetica, aixi com la reduccio de la dependencia del petroli en el sector del transport
i la qualitat de laire.

En aquest sentit, es va plantejar la forma de com implantar a Andorra el vehicle electric
i es va exposar el model de Noruega, tota una referencia mundial en aquest tema. La
realitat del pais nordic no és tant diferent a la del Principat, pel que fa a lexistencia de
regions molt muntanyoses i la combinacié amb arees densament urbanes. L existencia del
vehicle electric es remunta a lorigen de la invencié de [automobil, tot i que no ha estat
fins fa unes decades que aquesta alternativa no ha esdevingut en una realitat factible.

El Departament dIndUstria va crear el pla Engega (ajuts economiocs per a la millora de
leficiencia energética i de la seguretat del parc automobilistic nacional) al 2014, tot i que
aquell any i el seglient, no van ser programes destinats al foment de la mobilitat electrica.
Es van atorgar ajuts per a la compra de vehicles eficients i al desballestament de vehicles,
amb la intencié de renovar, principalment, el parc mobil del pais.

EL 20I5 es va aprovar la Llei de foment del vehicle electric. Una llei que té per objectiu
impulsar la mobilitat nacional sostenible a través del desenvolupament de lus de la
mobilitat electrica. El 2016 i el 2017 el pla Engega incentiva i afavoreix els ajuts per a la
compra del vehicle electric. Anys anteriors, com el 2013, ja es matriculaven a Andorra
vehicles electrics pero eren xifres practicament residuals. Aquest aspecte ha crescut
exponencialment fins el punt de trobar 93 matriculacions de vehicles electrics al Principat
el 2017. Una xifra impulsada pels ajuts del pla Engega. Al tancament daquest informe,
arrencava el programa del 2018, el darrer dedicat a lajuda a la compra de vehicles

electrics.
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Des de linici del programa Engega 2017, i fins al I15/11/17, shan donat 245 ajuts:

245 AJUTS PLA ENGEGA 2017

Motocicletes -
Furgonetes ﬂ

188

Turismes

Daquests vehicles:

20 r
108
100 @ Electrics purs
@ Autonomia estesa
80 @ Hibrids endollables gasolin a
@ Energéticament eficients gasolina
@ Energeticament eficients diesel
60
40
20
0

Shan adjudicat 73 ajuts al desballestament, atorgats per la compra de:

45 ¢4
40 1
S @ Vehicles energéticament eficients diesel
30 1 @ Vehicles hibrids endollable gasolina

@ Vehicles energéticament eficients gasolina

25 F @ vehicles eléctrics purs

20 F

Limport total d'aquests ajuts ha estat de 999.000 € (Durant el 2017, shan obert 2 convocatories de
850.000€ i I50.000€ respectivament, que es va tancar totes dues el I5/11/2017).

15
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PROGRAMA ENGEGA 2016

Es van matricular 155 vehicles de mobilitat eléctrica, dels quals:

Motocicletes
2

Furgonetv‘

Turismes

D'aquests vehicles:

® Vehicles energéticament eficients

@ Vehicles de mobilitat eléctrica

Es van adjudicat 29 ajuts al desballestament, atorgats per la compra de:

QO r
85
80

@ Eléctrics purs

75
@ Hibrids endollables gasolina

70

65

60

Es va adjudicar un import total de 1.300.000€ en ajuts.

6



IMACA"

LA SITUACIO 2013 - 2017

&

Habitants

M
|

Nombre total de cotxes

& - 52237

(Font: Departament
Nombre de cotxes eléctrics matriculats

dEstadistica)

(Font: Departament
dEstadistica i Departament
dEconomia, Competitivitat i
Innovacio)

- /6.098

(Font: Departament
dEstadistica)

Punts de venda de cotxes eléctrics

|

(Font: concessionaris i
Nombre de punts de carrega

Govern)

(Font: FEDA i AESE)

Habitants

M
1

Nombre total de cotxes

A& - 54879

(Font: Departament
Nombre de cotxes eléctrics matriculats

dEstadistica)

(Font: Departament
dEstadistica i Departament
dEconomia, Competitivitat i
Innovacio)

- 80.209

(Font: Departament
dEstadistica)

Punts de venda de cotxes eléctrics

= 27

(Font: concessionaris i
Govern)

Nombre de punts de carrega

= 2/

(Font: FEDA i AESE)
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LEVOLUCIO

D'uns anys enca, la preséncia i la importancia del vehicle eléctric al pais ha crescut exponencialment.
27 punts de venda de vehicles eléctrics o deficiéncia energética del pais shan adherit al pla engega
20I7. Dels establiments associats a lAIVA, 6 venen vehicles eléctrics, hibrids, o hibrids endollables.
Altres no en venen, perd tenen a curt termini la possiblitat de fer-ho. Es el cas dels concessionaris
Honda, Opel o Seat que esperen que cap al 2020 ja es puguin disposar de vehicles eléctrics. La
marca Opel, per exemple, fa anys que en disposa pero, de moment, només es distribueixen pel nord
dEuropa.

Actualment, a Andorra hi ha 307 turismes de diferent tipologia (eléctrics, hibrids endollables, hibrids
no endollables o eléctrics d'autonomia estesa) en circulacio.

RECARREGUES

Els punts de carrega de vehicles ha crescut parallelament a la preséncia cada cop més habitual de
vehicles eficientment energeétics al Principat. Dels 9 punts de carrega que hi trobavem al 2013, ara
ja soén 27 repartits en diferents parroquies i gestionats per FEDA i AESE, [Associacié dEntitats del
Sector Energeétic, que esta formada per Mutua Eléctrica, Nord Andorra SA, Sercensa i Unio Electrica
dEncamp.

La carrega de vehicles eléctrics es poden fer amb carregadors accelerats o de connexié lenta. En
aquest sentit, els accelerats també disposen d'un endoll de tipus domeéstic on la carrega és lentai és
el client qui pot escollir quin fa servir.

Amb lendoll i el cable de carrega accelerada, un cotxe triga unes 4 o 5 hores en carregar-se
completament pero amb una carrega parcial de 2 hores recupera més de 60 km d'autonomia. En els
carregadors rapids, un vehicle es pot carregar al 80% en mitja hora aproximadament.

%
7=,
<
%)
&
=
[N5]

@]

@

w
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PUNTS DE CARREGA DE VEHICLE ELECTRIC A ANDORRA

e PARC NATURAL COMUNAL
'VALLS DEL COMAPEDROSA
J

Sant Julia de Loria

Andorrala Vella

Escaldes-Engordany

Encamp

La Massana

Ordino

Canillo

errat -
. Pido sty

15

v

4 PARCNATURAL Pz o Sarer
DESORTENY, i

TOTAL

Les targetes de recarrega es poden
adquirirales oficines de FEDAiales de
les altres distribuidores eléctriques.
La targeta és gratuita,només shan de
pagar 5 euros de diposit, i es poden
recarregar al web de FEDA (www.
feda.ad)

La tarifa actual és de 5€ a partir de
la tercera hora d'us, ja que les dues
primeres son gratuites.
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2014. TCA (TRAMS DE CONCENTRACIO D'ACCIDENTS)

El tercer informe IMACA arribava al 20I4 i focalitzava el seu estudi en els TCA els
llocs conflictius de la xarxa viaria del Principat, els anomenats trams de concentracio
daccidents. L' Automobil Club va voler estudiar i detectar aquests punts amb la finalitat
de millorar el nivell de seguretat de la xarxa viaria, analitzar les causes dels accidents i,
obviament, recomanar solucions.

Qué ésun TCA?

Un tram de concentracio daccidents (TCA) és un tram viari dun quildometre de longitud
on, segons les dades recollides en un periode de cinc anys, es produeix una quantitat
daccidents anormalment elevada si es compara amb laresta de trams de caracteristiques
de transit i tragat similar. Aquesta és la definicié que recull el Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya. Si atenem tecnicament a aquesta definicio,
a Andorra no existeix cap tram de concentracié daccidents. Moltes vegades es confonen
aquests trams problematics amb altres coneguts com punt negres.

Ja al 2009, el Ministeri de lInterior espanyol va comengar a treballar amb la terminologia
usada per Foment i la Unié Europea dels TCA, en lloc dels denominats punts negres, que no
tenen en compte el flux de vehicles i amb una longitud inferior a un quilometre, lextensié
que, com a minim, tenen els trams de concentracié daccidents.

Segons el Real Automovil Club de Espana (RACE), un punt negre és un emplagament que
pertany a una calgada duna xarxa de carreteres, en el qual durant un any natural shagin
produit tres o més accidents amb victimes, amb una separacid maxima entre un i un altre
de 100 metres. Aplicant aquesta definicio, al context andorra trobariem que tampoc es
pot considerar cap tram conflictiu o problematic com a punt negre. Aixo si, dels quatre
accidents mortals que hi van haver el 2017, dos es van registrar al mateix punt, a la CG3 de
la Massana cap a Ordino. Per tal de millorar la seguretat daquest tram de la xarxa viaria,
el Ministeri d Afers Socials, Justicia i Interior, el dOrdenament Territorial, els consols de la
Massana i Ordino i [Area de Mobilitat van decidir eliminar el carril davancament que hi
havia.

20



IMACA"

Les casuistiques dels dos accidents van ser diferents, perd es va prendre la decisid
deliminar el carril davancament en haver-se produit al mateix escenari i perqué ja era
considerat un tram conflictiu detectat per la Policia i ratificat pels dos comuns. D'aquesta
manera, el tram sha quedat amb un carril de pujada i un de baixada.

En conclusio, i atenent a les fonts consultades, malgrat trobar trams problematics o punts
on es recullen accidents, a Andorra no existeixen ni punts negres a la xarxa viaria ni trams
de concentracié daccidents, segons la seva definicio tecnica.

En temes de Mobilitat de les persones i dels vehicles Andorra és, per les seves especificitats,
un cas unic. Té una poblacié duns 80.000 habitants i rep, aproximadament, 8 milions de
visitants cada any. No hi ha cap pais al mén que multipliqui per 100 la seva poblacié. A més,
tots arriben per carretera. Per tant des de IACA entenem que les valoracions técniques i
les implementacions que shan de fer al Principat d’Andorra han de ser uniques.
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ELS FACTORS

En la circulacio a la carretera hi ha tres factors principals que influeixen en la conduccio i
que poden ser la causa dun accident, ja sigui de forma conjunta o aillada: les vies (factor
via), els vehicles (factor vehicle) i els mateixos conductors (factor huma).

- Factor via
Al 2016 recolliem una série de mesures denginyeria que consideravem necessaries per
millorar els trams conflictius al pais. Segons les fonts consultades:

@ Separaci6 de carrils. A Andorra és complicat fer-la, per diversos motius, pero el
principal, és pel fet que els vials son urbanitzadors dels terrenys adjacents. Només
sha efectuat la separacio fisica de carrils en la corba de Serra de [Honor (CG3), el
revolt del Lloset dEncamp (CG2) i Sant Joan de Caselles (CG2). Tots tres casos no son
en fons de vall, i no solen presentar nivells de servei amb vehicles aturats.

@ El primer pas de vianants a diferent nivell sesta executant a Andorra la Vella,
el de [Estadi Comunal. Encara esta en estudi ladopcié de conclusions sobre la seva
adequacio en altres trams critics.

@ Circumvallacié de casc urba. L' Avinguda Francesc Cairat fou una circumval-acié
de Sant Julia de Loria, pero avui dia esta totalment edificada per un costat. Un altre
cas, és el de la CG2 al seu pas per Encamp: avui és CG2, pero fa uns anys era una
simple desviacio.

Els plans sectorials viaris del Govern preveuen altres circumvallacions, pero, en
principi, es té la voluntat que tots acabin edificats a banda i banda.

@ Preparacions especials en el ferm per evitar els lliscaments
Els ferms especials a Andorra, pel que fa als criteris tipus de dosificacio i macrorugosi-
tat i per la minimitzacio dels efectes de la presencia de neu i gel a la calgada, sutilit-
zen sistematicament. També suutilitzen altres sistemes puntuals de rugositat, com les
bandes sonores, reductores de velocitat, aixi com fresats puntuals i superficials per
millorar ladheréncia i generar un efecte reductor de velocitat.

@ Senyalitzar obstacles en la proximitat de revolts, etc, per millorar la visibilitat
Els revolts acostumen a tenir indicacions i informacio en cas de baixada de
temperatures. En revolts que acostumen a estar “sota zero' molts dies a lany, el
COEX ha disposat uns elements que permeten al conductor saber si esta per damunt
o per sota “zero’.

@ Collocar carrils addicionals

Les fonts consultades afirmen que ja als inicis dels anys 2000 es va habilitar el carril
bus, juntament amb un sistema de portics amb aspa-fletxes centralitzats des del
CENATRA, que ha permes gestionar, segons el tram, tres o quatre carrils.

@ La millora i canvi en barreres de seguretat també sefectua a cada eixamplament
de via, aixi com amb partides especifiques del COEX.
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Andorra per les seves especificitats inverteix cada any 45 milions deuros en refeccio de
ferms de carretera. Cada any sinverteixen uns 200.000 euros en les marques vials de

pintura que, pel pas de les llevaneus i de la sal, es deterioren sovint.

- Factor huma

El factor més important a thora de reduir la sinistralitat segueix sent el comportament
huma al volant. Des de [ACA vam constatar el 2014 que els conductors excedien la
velocitat a causa, primerament, dels mals habits en la conduccio. En aquest sentit vam
proposar que calia insistirmés en campanyes dinformacié i conscienciacio, ja que malgrat
la millora progressiva de la xarxa viaria i els avengos tecnics introduits en els vehicles es

continuaven produint accidents.

Excés de velocitat (infraccions)
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L'any 2018 sha endegat una campanya de seguretat viaria com a gran mesura preventiva
i que es dura a terme dos cops lany. La primera accié, “Andorra, territori ciclista’ busca
conscienciar dels perills de la carretera i del transit a totes les persones que utilitzen la
bicicleta, tant professionals com aficionats, fomentar el respecte i la convivencia entre
aquests collectius i tots els usuaris de la via publica.

D'altra banda, una altra de les conclusions importants que vam recollir en linforme IMACA
del 2014 va ser que, a banda de la mala praxis al volant, les circumstancies del flux de
transit, les carreteres i lorografia també jugaven un paper molt important. Les propies
circumstancies de les carreteres també acostumen a tenir molt a dir. Ja vam apuntar que
a Andorra hi ha moltes rotondes que distribueixen el transit, pero que sén alhora punts de
concentracié elevada de problemes a causa del desconeixement dels conductors de les
normes de circulacio . En aquest sentit, la segona accid de la campanya de seguretat viaria.
portara com argument principal la pedagogia per corregir la seguretat a la carretera i la
velocitat inadequada.

El servei de Policia ha intensificat les campanyes per reduir lindex daccidents. Entre les
accions preventives, a banda daquesta campanya de seguretat viaria que impulsa la

Taula de Mobilitat, trobem la vigilancia i sancio dels excessos de velocitat.

A més, shan collocat radars de tram, senyalitzats, per comengar a canviar tendencies i

vicis molt arrelats en la conduccié a Andorra, com és lexcés de velocitat.

24



IMACA"

- Factor vehicle

Gracies al treball de Govern a través de lInspeccio Tecnica de Vehicles (ITV), i segons
les dades facilitades, aquest factor no és rellevant a lhora de detectar trams conflictius.
Tot i lelevada xifra del parc mobil andorra, no es registren accidents a causa del mal
funcionament o estat deficient del vehicle. El Pla Engega ha estat un factor important per
modernitzar i revitalitzar el parc automobil del Principat, tot i que, segons algunes fonts
consultades, la xarxa de furgonetes de repartiment tenen més de 20 anys i la de camions
més de 5.

- Mesures que shan implementat en trams problematics

L'informe IMACA del 2014 va recollir una série de trams problematics que sagrupaven a
cada parroquia. Hem volgut conéixer quines mesures shan recollit en aquests anys per
intentar corregir aquestes localitzacions.

- Canillo

La xarxa viaria de Canillo es concentra a la CG-2 que creua tota
la parroquia i el centre del poble. Al 2014 el tram de Racons i el
dincles, a la corba sobretot a lhivern, presentaven els punts més
problematics. Tot i ser molt una carretera molt ampla, la neu i el gel,
lexcés de velocitat i la manca dequipaments especials segueixen
sent els motius pels quals es produeixen accidents. Les mesures mes
immediates que el comu de Canillo ha imposat per corregir aquestes
mancances detectades ha estat la rectificacio, pavimentacio i nova
senyalitzacio de la carretera de Racons. A més, en aquest tram sha
rectificat |5 metres la rasant de la via i sha projectat leixamplament
en una seccioé de carril lent + carril ascendent + carril descendent,
voravia i carril bici ascendent.

Els eixamplaments en el tram dincles ja shan efectuat i pel que fa a
la via nomeés falta dotar-lo de carril bici ascendent. La problematica
del tram és més derivada de les condicions meteorologiques dalta
muntanya. Els excessos de velocitat shan volgut controlar amb la
presencia dun radar a la part baixa.
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- Encamp

El centre del poble, en el cas dEncamp, no concentra la gran majoria
de vehicles ja que la CG-2 no travessa el centre urba. Al 2014 es
van detectar el doble carril fins a Meritxell i el tram tunel dels dos
Valires com els punts més problematics producte, principalment, de
lexcés de velocitat. No es preveuen actuacions en el tram esmentat
fins a Meritxell i, asseguren, no es té constancia que sigui problematic
actualment. Si sha millorat el drenatge en aquest tram de via.

- Ordino

La CG-3 a Ordino creua tota la parroquia fins a Arcalis. Els trams meés
problematics al 2014 eren [entrada del poble (sortida de la Massana
-Farga Rossell- amb el tram de doble carril) i lentrada al poble (La
Clota Verda). En el primer cas, dos accidents mortals durant el 2017,
va determinar que shavia deliminar el doble carril davangament
per lexcés de velocitat, tot i la presencia de radars, en aquella zona.

Una altra acci6 preventiva ha estat suprimir un pas de vianants i
posar un semafor, amb polsador amb temps despera, a la rotonda
de la Clota, també per motiu de les altes velocitats.

Altres punts complicats detectats van ser un tram de la Cortinada
i a altres trams a Arcalis. Al tram de la Cortinada, a la sortida fins a
Arans, han fet treballs deixamplament de la carretera.

Al 2015 hi havia prevista lampliacio de diferents trams de la CG3
fins a Arcalis per millorar la circulacid en els trams més estrets i
conflictius. Unes mesures correctores que encara no shan acabat
dexecutar.
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-La Massana

Al 2014 van quedar reflectits, tres punts problematics a la Massana:
[Avinguda Sant Antoni, a lalgada de la rotonda de [Hotel Marco Polo
i del tram del telecabina, i a Erts. Per intentar corregir aquests punts
shan reforcat els passos de vianants amb agents de circulacio, tot
i que la confluéncia de diferents factors és la causa dels accidents,
com poden ser la preséncia dinterseccions i de diverses direccions.
Durant el 2017 han fet campanyes preventives i controls policials per
detectar excessos de velocitat en aquests punts.

La problematica del tram del Telecabina és més per lalt volum de
transit que hiha, per les parades de carregaidescarrega i d autobusos,
presents a la zona. Juntament amb [Avinguda Sant Antoni, és un dels
trams amb pitjor velocitat de pas del pais. A iniciativa de [Area de
Mobilitat i per acord de la Taula Nacional de Mobilitat, sesta duent a
terme una analisi dambdos trams, tenint en compte lelevat nombre
de passos de vianants i de punts de gir que hi ha.

Al tram dErts, la presencia dun pas de vianants a tocar de la rotonda
de pujada direccié Arinsal, ha provocat alguns problemes. No esta
programat reubicar aquest pas de vianants.
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- Escaldes-Engordany

Els punts conflictius que es van detectar a Escaldes-Engordany se
centraven en la carretera de [Obac, la carretera dEngolasters i
[Avinguda Fiter i Rosell. En el tram de la carretera de [Obac, en el
revolt de la sortida de la benzinera, la sortida amb poca visibilitat
combinada amb el pendent dificultava la reincorporaciod dels
vehicles. Han projectat la millora dels drenatges de la via, aixi com la
barrera de seguretat i de vianants. També han collocat un semafor
de delimitacioé de velocitat, davant de ledifici de la Policia i un altre a
[Avinguda Punt de la Tosca.

La carretera dEngolasters i [Avinguda Fiter i Rosell son dos trams
molt transitats i la problematica residia en la notable flux de vehicles
i lexcés de velocitat que sovint es troba. Per intentar conscienciar

als conductors si shan implementat mesures com la collocacié dun
semafor a [Avinguda del Pessebre a lalcada del Pont Marti Alanis.

- Andorra la Vella

Per la seva alta poblacié, Andorra la Vella és la parroquia on hi ha
registrats més punts complicats en el transit. Al 2014 vam recollir fins
a set punts que portaven problemes.

A Prat de la Creu, en el tram dels del Parc Central fins a la rotonda
de Govern, hi ha moltes entrades i sortides de vehicles i passos de
vianants amb molta frequencia. El comU ha millorat la senyalitzacio
de la calgada i ha repintat els passos, perd no han canviat res de
la senyalitzacio vertical. Tot i aixd shan reduit notablement els
accidents tenint en compte la concentracié de vehicles que ha de
suportar.

Unaltre punt ésal AvingudaTarragona, onshanfet uns eixamplaments
(tram rotonda Escaler-rotonda Batllia). El comu ha embellit la zona
amb una mitjana central i esta eliminant les zones destacionament
de la via per generar el carril bici en sentit ascendent. Al tram de la
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rotonda de Batllia i la rotonda Casadet també sesta executant un
embelliment amb una mitjana central.

La dificultat a [ Avinguda Santa Coloma, en el tram des de la rotonda
Camp Bastida fins la cruilla amb Baixada del Moli, recau en que és
una zona totalment urbanitzada amb sortides de vehicles, calcada
en pendent pronunciat i amb passos de vianants frequents. A lalcada
del nimero 130 de lavinguda sha collocat un semafor de delimitacio
de velocitat.

A [Avinguda de Salou, a lalgada de [Estadi Comunal, el punt més
delicat, també hi ha projectada tindra una millora important: un
pas elevat amb ascensors, pensats especialment per a gent amb
mobilitat reduida, i escales pels usuaris en general. D'aquesta manera
també es preveu que les retencions a la via disminueixin. Lactual
pas de vianants i semafor a nivell sanullaran, de manera que el pas
elevat sera d'Us obligat.

Al parquing del Fener no sha actuat, ja que la majoria dincidents son
consequencia del pendent de laparcament i que alguns conductors
no prenen les mesures necessaries de frenada.

A la rotonda de la Margineda es va projectar una reforma que va
convertir la rotonda doble que hi havia abans en una rotonda i una
zona central ajardinada. A més, hi havia el problema que molts
vehicles que baixaven per [ Avinguda de Salou, en superar la velocitat
permesa, no respectaven el senyal de cediu el pas i anaven directes

a lailleta, sobretot a la nit. Per corregir-ho shan collocat reflectants
al senyal de transit que hi ha enmig de la illeta.

Un punt que darrerament havia estat problematic era a [Avinguda
Meritxell, el tram que va des del carrer de la Uni¢ fins a la Plaga de
Rotonda. El fet de convertir aquest tram en zona per a vianants,
almenys en horari parcial, asseguren, ha reduit gairebé fins el 100% la
sinistralitat en aquest punt.
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- Sant Julia de Loria

En el cas de Sant Julia, els punts problematics se centraven al 2014 en el
tram de la rotonda de la Margineda (ja detectat per Andorra la Vella) fins
a Aixovall, a la rotonda d'Arades i a la CGl, cap a la frontera.

El tram de la rotonda de la Margineda fins a Aixovall ha tingut un canvi de
velocitat recent, a 70 Km/h, per acord de la Taula Nacional de Mobilitat,
i també disposa fa poques setmanes dun radar fix a la part baixa, poc
abans dentrar al nucli urba.

La rotonda d Arades és, actualment, de competencia comunal i el comu
de Sant Julia no preveu cap actuacio en aquest punt. Des del servei de
circulacio apunten que des de la construccio del tunel de la Tapia shan
reduit un 60% els accidents a [ Avinguda Rocafort.

Eltram de la frontera ha sofert canvis importants al llarg dels darrers anys:
a la zona més propera a la frontera i duana, sha fet un embelliment de
dues rotondes i seccio amb una voravia arbustiva, i carril bici ascendent
i descendent. Aixi sha generat un punt de gir a linici (i final) de pais, sense
necessitat dhaver-ho de fer en territori espanyol, o en la zona duanera,
com era habitual abans de les obres.

Ala zona del Punt de Trobada, també problematic, sha collocat un radar
de tram per controlar la velocitat i es va modificar la incorporacio. Es va
eliminar el gir a lesquerra i els cotxes que volen pujar ho han de fer per
la rotonda.

VOLUNTATS

La voluntat principal a nivell nacional la trobem amb el Pla de Mobilitat
de la vall central. Es vol seguir eliminant els girs a lesquerra, “desmuntar’
les rotondes i crear sentits unidireccionals. Aquest pla estudia la viabilitat
de crear un anell central giratori, a lestil de les rondes que existeixen a
Barcelona, a través de carretera general i de carrers. Es vol reestructurar la
xarxaviariaiaraestananalitzant lasituacioper coneixerlesnecessitats.Han
fet un diagnostic de quina és la situacié actual, amb una base denquestes
qgue han servit per comengar a estudiar solucions. Una enquesta a peu de
carrer, una enquesta a les parades dautobUs i una enquesta telefonica,
tambeé a parroquies altes i a peu de carretera, aturant | de cada 10 cotxes.
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SHATINGUT NO SHA TINGUT
EN COMPTE? EN COMPTE?

RECOMANACIONS

OBSERVACIONS

el cas, per millorar els trams de concentracio daccidents hi ha vies que necessiten mesures deng

Factor via
Separacio de carrils [ X )
Construccio de passos a diferent nivell LA
Circumvallacio de casc urba [ ] ()
Modificacions de revolts [ ] ®
Interseccions o enllacos (] 4

[ ]
Altres mesures poden ser menys importants pel que fa a lobra i, no obstant aixo, ser unes bones mesures de prevencio:

Preparacions especials en el ferm de la calgada per evitar els lliscaments, en uns casos, o ®
disminuir la velocitat en uns altres. ®

Senyalitzar obstacles en la proximitat de revolts, etc, per millorar-ne la visibilitat. ¢

Collocar carrils addicionals per frenar en situacions demergencia en pendents pronunciats,
o per a vehicles lents. - Collocar illetes separadores o direccionals per dirigir el corrent °

) ) (]
circulatori etc.

I les mesures per millorar lentorn seran aquelles que intentin solucionar el problema detectat, que sol ser de dues categories.

Per les circunnstancies atmosferiques: parlarem de mesures que milloren la via en cas de
pluja frequent, boira, gel, luminositat, tinels, etc, com: estriat en la calcada, collocacio de ®
reflectors laterals, fites indicatives, pantalla antienlluernament, i illuminacio.

I'en el cas de circumstancies que es donen als voltants daguest tram com grans precipicis,

emissions de fums, foscor, rodalies de fabriques, industries, escoles, cascos urbans, etc, PY
caldria utilitzar les seguents mesures: barreres de seguretat, baranes, pantalles separadores,
illuninacions de trams, carrils de servei senyals limitadors de velocitat i senyals informatius, etc.

Factor vehicle

En el cas dels autobusos i vehicles pesants, estan condicionats segons el transport que duen a terme (persones o mercaderies), les dimensions, i la forma de circular; etc.
Una vegada estudiada la seva accidentalitat en el tram de concentracio daccidents es van proposar adoptar la mesura adequada per prevenir-los, que poden ser

“ Itineraris alternatius i restriccions a la circulacio (] (]
Millores de tot tipus en els accessos a les vies ® ®
13 Construccions de vies de serveis amb radis de gir suficients per a aquests ®
vehicles, aixi com entrades i sortides a gasolineres ®
14 Arees de servei fabriques, poligons industrials, estacions dautobusos, etc, aixi [ J
com parades i estacionaments per a ells. ®
Factor huma

Totes les mesures anteriors reduiran aquests trams de concentracié daccidents, pero el factor més important, lhome, sera el detonant duna prevencio6 segura i
continuada. Quines accions sobre aquest factor shan recollit de linforme IMACA presentat al 2014?

campanya
Campanyes de informacio i divulgacio del que ocorre en el tram en questio ® seguretat
viaria
. . . S ) (]
Controls i sancions a les conductes que donin lloc a successos daccidentalitat )

En el fenomen del transit o circulacid en carretera, hi ha tres factors que influeixen en la conduccio i que poden de manera conjunta o aillada, ser la causa dun accident: les vies (factor
via), els vehicles (factor vehicle) i els humans (factor huma). Les dades obtingudes dels comunicats daccidents al 2014 (Espanya) mostren que el factor huma, considerat ailladament, és el
responsable dentre el 80 i el 90 % dels accidents de transit. El segueix el factor via, amb dades entorn al 5 %. Els vehicles (generalment fallades tecniques) estan en tercer lloc, amb un 2 %.
Aixi doncs, encara que sabem que en la majoria dels accidents sol haver-hi concurrencia de factors, i lhome és gairebé sempre el principal es poden separar les causes dels accidents en
tres: la via el vehicle, o lhome. Les consultes a continuacié, fan referéncia a recomanacions que [ Automabil Club d Andorra va proposar en el IMACA 2014.

Canillo Escaldes . Andorrala Vella Ordino
Encamp . La Massana Sant Julia
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CONCLUSIONS

En aquest informe del 2017 hem constatat que, si atenem a la seva definicio tecnica, al Principat no
existeix cap TCA (tram de concentracio daccidents) ni cap punt denominat negre.

La majoria daccidents tenen lloc en carreteres on hi ha concentracié important de vehicles i,
normalment, les causes dels accidents son per accions inadequades (excés de velocitat, altes
taxes dalcohol, avangaments indeguts, no respectar la senyalitzacio o distraccions al volant). Al
2014 recomanavem la necessitat de fer una tasca divulgativa i informativa, a banda de potenciar
les campanyes de transit. En aquest sentit, El Govern ha endegat una campanya viaria dirigida
a millorar la convivencia entre bicicleta i cotxes i en fer pedagogia per controlar lexcés de

velocitat.

Fonts:

Servei Catala de Transit

Real Automovil Club de Espana (RACE)

Area de Mobilitat Govern d' Andorra

Ministeri d Ordenament Territorial

Servei de Circulacié Comu de Canillo

Servei de Circulacié Comu dEncamp

Servei de Circulacié Comu dOrdino

Servei de Circulacié Comu de la Massana

Servei de Circulacio Comu dEscaldes-Engordany
Servei de Circulacié ComU d Andorra la Vella
Servei de Circulacié6 Comu de Sant Julia de Loria
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2015. ANDORRA EN BICICLETA: UNA ALTRA MOBILITAT, UN ALTRE PAIS

L'informe del 2015 es va centrar en la bicicleta i en la possibilitat que esdevingués en una
alternativa de mobilitat real al cotxe. Una de les caracteristiques del Principat d Andorra
és el percentatge de vehicles que hi ha per habitant. El 2015 hi havia 120 vehicles per
persona major de 16 anys i el 2017, la xifra ha augmentat als 1,24 vehicles. Andorra segueix
sent un dels paisos més motoritzats del mon atenent al nombre de vehicles que hi ha per
habitant.

Tot i que lautonomia que ofereix el cotxe esta forca arrelada al pais, el fet de no disposar
duna xarxa de transport public suficientment eficag, ni tenir gaire cultura del transport
public, fa que trobar una alternativa de mobilitat sigui un pas natural. Tot i aixo, per
aconseguir la implantacio de la bicicleta com a mitja de transport obligatori encara
queda molta feina per fer.

Vehicles per habitants

Le @

20 By £ ’ﬁ‘ 124 Ry ’ﬁ‘

(Font: Departament dEstadistica)
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PLA DE MOBILITAT DE LA VALL CENTRAL

La Taula Nacional de Mobilitat va encarregar el juny del 2017 la licitacio i adjudicacio del
pla de mobilitat de la vall central d' Andorra. Es un pla centrat en la zona urbana d Andorra
la Vella i Escaldes-Engordany i en el qual encara estan treballant. Aquest document
preveu com a una de les solucions a la mobilitat, la promocio de ['Us de la bicicleta, pero
mitjangant uns carrils segregats, uns carrils-bici.

Segons les fonts consultades, lestiu de 2018 ha de quedar enllestit el Pla de Mobilitat i
shaurien de comengar a implementar algunes opcions a partir del setembre. Un pla
de mobilitat que comportara canvis modals importants, canvis de sentit de carrers,
direccions Uniques i/o eliminacio de zones blaves.

El pla sera el tret de sortida de quina sera lestrategia o la visio global de la mobilitat al
Principat. Es un estudi que donara unes conclusions i que definira quin ha de ser el full
de ruta per aconseguir una mobilitat global i sostenible. Aquest pla recollira un analisis
de tota la mobilitat existent, combinant mobilitat collectiva (transport public, bicicleta
electrica compartida) la mobilitat a peu, la bicicleta i la mobilitat amb vehicle particular.

El Govern esta ultimant les modificacions al Codi de la circulacié amb la voluntat que
lestiu del 2018 es puguin aprovar en consell de ministres i sentri a tramit parlamentari.
En el cas concret dels ciclistes, aquesta modificacio recull que es permetra que puguin
circular en parallel, per tenir una major visibilitat, i sestipulara que la distancia de
seguretat entre bicicletes i vehicles sigui dun metre i mig. A més, [Us del casc per als
ciclistes sera obligatori a totes les vies interurbanes i, també, es recollira la possibilitat que
els ciclistes puguin circular en grup.
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L'MACA 2015 va presentar un conjunt de pautes per facilitar la integracié de la bicicleta
al sistema de mobilitat del pais i la convivencia entre els ciclistes i els altres usuaris de la
via. En aquest sentit, sha fet un primer pas amb la campanya viaria que ha comencat a la
primavera per evitar els accidents amb ciclistes implicats. L objectiu de la campanya és
conscienciar dels perills de la carretera, potenciar la seguretat i fomentar el respecte i la
convivencia a la carretera entre aquests dos collectius, el cotxe i la bicicleta.

El 2015 senyalavem que la majoria de comuns treballaven per instaurar el seu propi
entramat de carrils bici i que des de Govern es tenia la voluntat de crear una xarxa de
bicicletes electriques a tot el pais i que esdevingués en un complement per al projecte de
transport public. En aquest sentit, el Governi els comuns van signar el 2017 el darrer pas per
fer possible el servei de bicicleta electrica compartida que ha de ser una realitat aquest

2018. L'adjudicacio contempla un total de IS estacions repartides entre les set parroquies,
amb un centenar de bases de carrega per a les 45 bicicletes electriques que circularan.

Pel que fa als espais reservats per a bicicletes, el Govern vol potenciar el fet que quan
es fa una nova carretera o alguna remodelacio, en la mesura del possible, sinclogui un
carril bici. Es el cas de [Avinguda Tarragona a Andorra la Vella, de tots els trams nous de
leixamplament de la CG-3 que contenen un carril bici per als dos costats, en vies duns
I5 metres, o en els treballs que es van fer per eliminar el doble carril davancament a la
sortida de la Massana.
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Andorra la VellaiEscaldes-Engordany tenen un nucli de poblacio molt elevat i per la seva
orografia és molt més factible que hi hagi un volum dusuaris potencial pels futurs carril-
bici. Les fonts consultades insisteixen en que hi havia fins i tot un recorregut de bicicletes
per a mobilitat urbana preparat. Una idea que sha aturat fins a coneixer el resultat del Pla
de Mobilitat de la Vall Central.

A Andorra la Vella, a banda dels trams segregats que es volen fer a [ Avinguda Tarragona,
tambeé treballen per incloure un carril bici a [ Avinguda dEnclar.

En total hi ha 25 aparcaments per a bicicletes. També hi ha gairebé 3 quilometres de carril
bici des del centre de la capital, al pont de la Rotonda, fins a lavinguda de Salou, amb
la interseccié amb el carrer Prat Salit perd amb prioritat pels vianants. Es el cas també
del tram al Passeig del Riu. Una xarxa limitada i sense interconnexions, supeditada a les
conclusions que han darribar del Pla de Mobilitat de la Vall Central.

Com ens movem?

Amb motiu dels estudis al voltant del Pla de Mobilitat de la Vall Central, es va realitzar
unes enquestes que van donar com a resultat:

10 % 6/ % 23 %

Transport public Vehicle particular Caminant o bicicleta

B S iS58
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Aquests parametres es troben lluny del que esta establert com a estandard de confort
duna ciutat, és a dir que un terc de la poblacié es desplaci a peu, un altre terg en transport
public i un altre terg en vehicle particular.

Cal diferenciar els conceptes a lhora de parlar de la bicicleta. A Andorra no hi ha cultura de
bicicleta com a mitja de transport. Quan parlem de lUs de la bicicleta ens adrecem a aquelles
persones que la fan servir per anar a treballar; estudiar o per fer un desplagament curt.

Trams per a bicicletes, sense connexié

Malgrat tot, la realitat actual al pais ens indica que hi ha una serie de trams amb espais
reservats per a bicicletes, perd inconnexos i molt fragmentats. Per exemple, el de la
frontera del Riu Runer fins al Centre Comercial Sant Eloi o els de la sortida dEscaldes,
sortida de la Bartra, de Valira Nova, o a la variant dEncamp. Trobem també un tram
de connexié directe que comenca a les Bordes dEnvalira i que esta previst que el 2018
arribi al Pas de la Casa. Al pais no hi ha cap carril segregat -separats per un element
arquitectonic- per a bicicletes, si que nhi ha de vorals a la carretera marcats pel pas de
bicis, pero sense cap separacio.

Deixant de banda les parroquies centrals, les de les valls dOrient i del Nord han fet pocs
moviments al respecte a lespera de com es desenvolupa tot plegat i de quina acceptacio
social pot tenir la implantacio de la xarxa a les parroquies centrals. En aquest sentit, la
campanya viaria que enceta el Govern pot ajudar a adquirir certa pedagogia.

Alinforme de lany 2015 es van presentar una série de linies daccio per promoure ['Us de
la bicicleta a Andorra.
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RECOMANACIONS

Planificar i construir les infraestructures conjuntes necessaries. Aquestes
infraestructures son permanents o esporadiques?

Aquestes infraestructures, perque siguin utilitzades, han de ser segures,
coherents, comodes, directes i netes. Lexisténcia duna interseccio no
segura, pot fer tirar enrere a lusuari. Quin tipus d'infraestructura peral's
de la bicicleta s ha implementat en la seva parroquia? Separacio fisica o
separacio per una linia continua senyalitzada?

Les infraestrucutres basiques han danar acompanyades de tot un seguit
de serveis i mesures complementaries: construir aparcaments per a
bicicletes, implementar punts de parada amb equipaments complets
(manxes, ..), etc.

Establir una politica de promocié decidida i coherent que impulsi la
mobilitat en bicicleta amb lobjectiu daconseguir un canvi en els habits
de transport de les persones: des de ladministracio o des de les mateixes
empreses, ja siguin dambit public o privat, es pot potenciar [Us de la
bicicleta facilitant, per exemple, lestacionament de les bicis en edificis
publics, o potenciant-ne [Us entres els treballadors creant aparcaments,
lloc on es puguin canviar de roba, etc.

Realitzar actuacions de caracter educatiu i cultural: fer formacio viaria
ales autoescoles (el desconeixement de las normes de circulacio en bici
esta forca estes entre conductores i ciclistes) i fer percebre la bicicleta
comun instrument de transport per al dia a dia i nonomés comun instru-
ment esportiu o doci. Per aixo, shan de ressaltar els seus avantatges com
amitja de transport diari.

Establir mesures de caracter normatiu que regularan o influenciaran el
grau dutilitzacié de la bicicleta amb [objectiu de facilitar-ne aquest Us:
si poden circular pels parcs, pels aparcaments, per quina voravia poden
passar, etc. Tenir present que aixo pot generar conflicte, ja que moltes de
les normes afavoriran a la bicicleta enfront al trafic motoritzat.

Sha destablir amb total rigor el pressupost dun pla de foment de [Us de
la bicicleta. Sera, evidentment, una infraestructura més economica, pero
sha de tenir en compte tambe el seu manteniment (un petit sotrac pot
malmetre molt al ciclista).

Pacificar el transit (traffic calming’, en anglés): shaura de contemplar la
moderacio de la intensitat del transit de vehicles de motor i ajustar la
velocitat, de manera que sigui compatible amb el pas segur i confortable
tant de ciclistes com de vianants.

Donar avantatge a la bicicleta per sobre del transit de motor (prioritat en
zones escolars, prop de (hospital..).

Millorar els altres mitjans de transport i fer que puguin utilitzar-se de ma-
nera conjunta. El percentatge dus de la bicicleta es pot veure influenciat
per la qualitat dels altres mitjans de transport.

. Carnillo Escaldes
Encamp . LaMassana
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Conclusié

Des de [Automobil Club seguim defensant que Andorra té una excellent oportunitat de
millorar la mobilitat urbana amb la implantacio de la bicicleta com a mitja de transport
obligatori. Aquest és un pas que ciutats veines i modernes, a Espanya i Franga, ja han
fet amb exit. Al Principat, la mobilitat segueix centrada en el vehicle i la gent no té
interioritzada la possibilitat de fer trajectes en bicicleta o a peu.

Pacificar la mobilitat urbana i el transit passa per trobar la bona convivencia entre
vianants, conductors de vehicles i bicicletes. Saber compartir lespai urba i respectar-se.

Seguim creient que la clau i laposta principal han de ser les infraestructures. Si no es
generen infraestructures que permetin que gent vegi la bicicleta com un vehicle segur,
mai podra arrelar la seva implantacié. Si no la percep com un mitja segur, la gent tendira
a fer servir un altre mitja de transport. També sha de fer un replantejament de lespai
public i la xarxa viaria ha devolucionar per facilitar que hi hagi espais per vianants,
vehicles i bicicletes.

Fonts:

Govern d Andorra

Servei de Mobilitat

Departament dEstadistica

Servei de Circulacido Comu de Canillo

Servei de Circulacié6 Comu dEncamp

Servei de Circulacié Comt dOrdino

Servei de Circulacio Comu de la Massana

Servei de Circulacio Comu dEscaldes-Engordany
Servei de Circulacié Comu d Andorra la Vella
Servei de Circulacido Comu de Sant Julia de Loria
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2016. LIMACA CAP A L'OPEN DATA

En ledicio de linforme IMACA del 2016 vam exposar la necessitat de disposar dun criteri
homogeni a lhora de recopilar dades. Des de lany 2012, els informes de [Automobil Club
han recollit dades referents a la mobilitat a Andorra i, des de llavors, sha anat veient
levolucié de determinats parametres que han permeés observar tendencies i punts
dinflexio. El problema resideix en la manca duniformitat a lhora de rebre aquestes
dades, fet que ha provocat que no es pugui treure el rendiment més optim.

Des de lany 2012 fins a la publicacio de dades del 2016 (any 2017), la informacio de [IMACA
referent a dades, sha publicat en un document amb format pdf (tancat), incorporant
tambeé conclusions en cadascuna de les sis seccions. A partir de la publicacio de dades
de lany 2017 (any 20I8), la recopilacié de dades es comenca a publicar en un format
diferent: Open Data. Es tracta duna obertura de dades que posa a labast de tothom,
sense restriccions de drets dautor, de patents o daltres mecanismes de control, i sense
limitacions técniques, tot tipus de dades vinculades a la mobilitat d Andorra en formats
digitals. Aixo permetria tenir una base solida de dades estadistiques i, en el cas de la
mobilitat, poder analitzar fenomens concrets i implantar possibles solucions.
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Beneficis de [Open Data

Les dades son la mateéria primera de tota la informacio que rebem. Gestionar i tractar
correctament aquestes dades permet analitzar informacié per explicar, per exemple,
perque hi ha més accidents a una zona que a una altra. Daquesta manera es podran
aplicar factors de correccio per a tots els punts susceptibles de ser tractats en lambit de
mobilitat o per poder fer campanyes de sensibilitzacio.

Una plataforma de dades obertes és una eina potent i eficag i molts paisos ja lhan posat a
disposicio de la societat i doten als seus governs duna imatge de transparencia.

Aquesta obertura de dades compta amb importants beneficis pel que fa a la innovacio
i el creixement. Permet la creacio de politiques adequades envers la ciutadania (un dels
objectius fundacionals de [IMACA, dentre altres), atenent estudis, estadistiques i fets
recollits.

Fer lexercici dexposar la informacié de manera oberta i en formats reutilitzables fomenta
la transparencia i ens permet, entre altres coses, consultar i tractar dades que vénen de
les fonts oficials (collaboradors que any rere any fan possible lInforme de la Mobilitat de
(Automobil Club d' Andorra). A més, genera la participacio, en tant [Open Data ofereix la
possibilitat de fer servir les dades i participar en la creacio de noves prestacions. També
permet millorar el flux dinformacio i una major eficiencia entre tots els serveis que tenen
per objectiu ajudar a millorar la mobilitat de les persones a Andorra.

El procés de recollida de dades de [IMACA

En lelaboracié de tots els informes IMACA, les dades que es recullen provenen de
diverses fonts i saconsegueixen en diferents formats (pdf, xls, word, correus electronics,
etc) La seva captacio varia massa i la seva exposicio també. Cada font recull les dades
duna forma diferent que dificulta notablement [homogeneitat de les mateixes i el fet
daconseguir treure conclusions solides i valides. L'any 2016 ja vam apuntar que hi hauria
dhaver uns estandards minims que shaurien de complir a lhora de tractar les dades. La
seva exposicio, per exemple, hauria de tenir uns nivells minims de qualitat i els formats
haurien de ser estandards i oberts a tothom. Un fet que, avui dia, no es produeix a Andorra
almenys en mobilitat.

Durant la recollida de la informacié de lany 2017, shan identificat petits avengos, pero
aixi i tot, continuem trobant dades que es recullen amb criteris molt dispars o, en casos
puntals, davant de situacions tan complexes com canvis de sistemes de gestio que no han
permeés accedir a la informacio necessaria.
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Dades a Andorra

A Andorra és molt complicat obtenir dades i, més concretament, en [ambit de mobilitat.
Contrariament al que pot semblar, les petites dimensions del Principat no son un punt a
favor a lhora dobtenir dades de qualitat amb facilitat ni de centralitzar-les.

En lambit d'estadistica oficial, la situacié ha anat evolucionant. D'una manera lenta, pero
ha fet passes importants durant els darrers anys. Andorra va aprovar el seu primer pla
estadistic el desembre del 2017 i la seva primera i Unica llei dEstadistica data del 2013, Per
tant, es demostra que al Principat la reflexié organitzativa i institucional de lestadistica
oficial és relativament recent.

Actualment, el departament dEstadistica esta desplegant el primer programa daquest
pla, que és a quatre anys. El pla estableix uns objectius que es concreten en 210 activitats
estadistiques i reserva que cada any el Govern desplegui una part daquests objectius.
Uns objectius que seran acumulatius i durant el 2018, en principi, shan de desplegar més
de 100 activitats, pero cap delles és de mobilitat.

Malgrat aquest avancament, en lambit destadistica oficial, Andorra esta encara lluny
dels estandards daltres paisos europeus pel que fa a quantitat destadistiques oficials.
Altres estats de la UE tenen molts més recursos i lobligatorietat de desenvolupar més
dades estadistiques. Les noves tecnologies ajuden pero, avui dia, encara falta treball
perqué Andorra pugui tenir un nivell dinformacié estadistica equiparable a la de grans
paisos europeus.

Les fonts consultades apunten tres factors importants que dificulten a Andorra el recull
homogeni de dades per poder fer una estadistica completa

a) No disposar dels recursos que si poden tenir altres estats

b) La dimensio del pais fa que determinades informacions no es puguin fer publiques (Llei
de proteccio de dades)

c) Les empreses no estan gaire disposades a collaborar pero, en canvi, sén les grans
consumidores i usuaries de la informacio.

Avancaments del 2017

Durant ledicié daquest 2017 de linforme IMACA hem experimentat alguns canvis que van
dirigits a lobjectiu comU daconseguir un portal de dades obert.

En les diferents entrevistes que hem tingut per lelaboracié de linforme hem constatat
que, des de fa un any i escaig, els serveis de circulacid dels comuns treballen amb un
mateix formulari per registrar els casos de sinistralitat.

Per facilitar la identificacio dels punts critics a les vies on les quals tendeixen agrupar-se
els sinistres, la Taula de Mobilitat va impulsar la creacié d'un document tnic amb un model
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estandarditzat de recollida de dades dels accidents i que, en un futur, serviran per crear
estadistiques i estudis. Des de fa un any i mig, els agents de circulacio i la Policia ja omplen
el mateix document, sigui per accidents amb ferits o per accidents en qué només hi ha
danys materials. L objectiu daquesta accié és millorar el sistema de recopilacio de dades
de sinistralitat. La part que, de moment, no sha complert és la de bolcar totes aquestes
dades en un sistema informatic unificat. Aquest suport tecnologic permetra millorar la
recollida de dades, analitzar-les, afavorira a la treta de conclusions i, per tant, definir les
accions a implementar.

Alguns comuns fins avui han tingut problemes a lhora de recollir dades administratives,
perque la llei de proteccid de dades feia que molta informacio es quedés pel cami. Hi
ha informacions que la Policia no facilita als comuns per un tema de protecci¢ de dades.
Amb aquest document Unic es podran centralitzar tots els accidents i saconseguira per
poder registrar millors estadistiques i assegurar una millor recerca. En lelaboracio dels
informes ens hem trobat que moltes dades que recollim no coincidien o que, per exemple,
alguns accidents es repetien. La informacio no era uniforme, era en gairebe tots els casos
incompleta i no se seguia cap criteri. Amb un Open Data, totes aquestes mancances
haurien de quedar corregides.

Des de [Automobil Club publicavem fins ara les dades de linforme en un format pdf
tancat, amb una serie de conclusions, posant [émfasi en dades concretes i formulant
recomanacions.

A partir dara ho fem desenvolupant una eina on exposarem de manera atractiva les
dades que recollim. Amb el valor afegit que les mateixes podran ser descarregades en
arxius de dades que permeten la seva reutilitzacio.

Agquest canvi destrategia es sustenta en el convenciment del valor innovador daquesta
presentacio, a més del potencial i les oportunitats de futur que té aquest model de
publicacio.

Dades obertes mobilitat - Cada un dels informes es troba obert i Unicament sexposen
dades vinculades a la mobilitat del Principat d'Andorra. Sense excepcio, queden per
defecte fora del conjunt de dades informacid sensible com ara dades de caracter
personal, documents subjectes a lleis especifiques (propietat intellectual) i dades que
afectin la seguretat publica.

Qualitat i quantitat de la informacié - La metodologia de recopilacio de dades de [IMACA
i els diferents formats en qué es rep aquesta informacio, no permeten tenir un gran nivell
de detall, ates que en molts casos estem davant de dades de tipus “totals” (per exemple).
Part de lobjectiu de seguir treballant en aquest model de presentacio de la informacio, és
tenir informacio precisa, la dada primaria (atomica).

Dades per a tots - Assegurar que les dades siguin llegibles per ordinadors i facils de trobar

fara que la informacié vagi més enlla. També és important pensar en lexperiéncia de
lusuari dels que accedeixen a les dades, inclosos els formats darxiu que es proporciona. El
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pas seglent que donara en aquest sentit [IMACA (dades obertes) és comencar el procés
de certificacio de desenvolupament i integracié duna API.

Comparable i interoperable - Les dades i la informacié que generen tenen un efecte
multiplicador. Com més ‘datasets de qualitat siguin accessibles, més informacié es podra
consultar i posteriorment analitzar.

Per millorar la governanga i la participacié ciutadana - El model dexposicio de dades
obertes és, en gran mesura, una estrategia/politica de transparencia del sector public.
L'Automobil Club dAndorra ha valorat positivament les caracteristiques daquest
model de publicacié, sobre la base que les dades obertes tenen una gran capacitat de
permetre que els ciutadans tinguin una millor idea del que succeeix en els diferents
aspectes de la mobilitat d Andorra. Aquesta transparencia pot millorar els serveis publics
i ajudar a [Administracié a millorar i optimitzar recursos aixi com les politiques que han
desenvolupat i desenvoluparan.

Per al desenvolupament inclusiu i la innovacié - Finalment, les dades obertes poden
ajudar a impulsar el desenvolupament economic inclusiu. Per exemple, un major accés
a les dades en mobilitat electrica, pot fer que es desenvolupin politiques més eficients
o millores en les estratégies daccés a la mobilitat sostenible. Finalment, sovint pensem
que les dades obertes son només per millorar lacompliment dels governs, pero hi ha un
univers sencer dempresaris que, basant-se en una analisi correcta, poden millorar els
seus negocis.

http://imaca.aca.ad/
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Organitzacié de categories de dades: cataleg de dades

El cataleg de ‘datasets és lespai principal de la plataforma de dades obertes de [IMACA,
on els usuaris poden trobar tota la informacié que [Automobil Club d' Andorra recull de
diferents fonts i posa a la seva disposicio en formats reutilitzables.

Hem mantingut les mateixes categories de sempre a lhora dorganitzar i recollir les
dades amb lexcepcid duna nova categoria vinculada a la mobilitat: mobilitat eléctrica

(anteriorment Pla Engega) on volem homogeneitzar la recollida de dades referents a la
mobilitat eléctrica.

Per tant la informacié esta classificada en 7 grans temes:
MEDI AMBIENT MOBILITAT MOBILITAT ELECTRICA PARC MOBIL
PERMISOS SANCIONS SINISTRALITAT XARXA VIARIA

g ™6

A\

Cada seleccio es pot consultar per diferents informes en un total de 7l informes diferents.

Els informes es troben agrupats per cada seccié. Cada informe esta numerat i inclou el
nom corresponent.

Un cop seleccionat un informe, es poden visualitzar les dades corresponents, la font,
observacions (si n'hi ha) i els tres formats de descarrega.

Cada informe es pot descarregar en arxius de tipus Excel, CSV, XML. Uns formats de

recollida de dades que faciliten la seva reutilitzacié i millora la manera en que aquestes
son presentades.
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Las fons d'informacié han estat:

Govern d'Andorra

Ministeri d'Ordenament Territorial

Ministeri de Medi Ambient

Ministeri d’Administracié Publica, Transports i Telecomunicacions
Area de Mobilitat

Departament dEstadistica

Servei de Policia

Inspeccié Técnica de Vehicles (ITV)

Area de Conservacié i explotacié de Carreteres (COEX)
Associacié dimportadors de Vehicles d'’Andorra (AIVA)
Comt de Canillo

Comu dEncamp

Com d'Ordino

Comu de la Massana

Comu dEscaldes-Engordany

Comu d'Andorra la Vella

Comd de Sant Julia de Loria
La frequencia dactualitzacié de la informacié esta prevista que sigui anual.

Un primer pas

Elcientific TimBerners-Lee, el desenvolupador del projecte World Wide Web, va proposar
un esquema de valoracié de dades obertes, classificant-les de (1 al 5 en funcio de la
seva qualitat. Segons aquesta classificacio, linforme de [Automobil Club té un format
de 3 estrelles. Un format estructurat i on les dades estan ordenades en un software o
format lliure o obert. Uns formats darxiu que es poden crear i manipular per qualsevol
programari i lliure de restriccions legals.

La voluntat del Govern

Andorra camina cap a un Open Data. El servei de Mobilitat treballa amb Actua, Ministeri
dOrdenament Territorial, Ministeri dEconomia, FEDA i Andorra Telecom per aconseguir
unabase centralitzada de totes les dades que es tenen al pais: de Mobilitat, de sinistralitat,
dades meteorologiques, dades de telefonia mobil, de transport, de comerg o com poden
influir els pics de contaminacio en la salut de les persones i les visites a urgencies, per
posar uns exemples. Un projecte que, segons les fonts consultades, ha destar enllestit
abans de lestiu, que sigui una realitat a la tardor, i que ja a loctubre es tingui capacitat de
tractar dades. La voluntat de crear un Open Data existeix, pero encara falta el disseny i
la tecnologia amb que es desenvolupara.
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Conclusions

Tot i que existeix la voluntat de crear un Open Data i centralitzar la recollida uniforme
de dades al pais, cal un esforg per part de comuns, Govern, Policia i la resta dactors
implicats per portar-la a terme. Es necessari també establir un ordre en les dades i
per exemple, aplicar els mateixos conceptes i nomenclatures. Per poder desenvolupar
aquest projecte cal tenir una bona estrategia i sera imprescindible dotar-lo dels recursos
humans i materials necessaris. Sha dimplementar el software per poder introduir les
dades i posar-les en coml amb la resta dactors, ja que aixi es generaran estadistiques
uniformes i sota uns mateixos criteris.
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